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1. VARFOR AR DET VIKTIGT MED BANBESIKTNING?

Det framsta skalet ar givetvis forarnas, funktiondrers och publikens sdkerhet. Permanenta
eller tillfalliga banor far inte anvandas for tavling eller traning férran banlicens utfardats av
SVEMO. Innan ansdkan om banlicens kan stallas ut ska banan ha besiktigats av
banbesiktningsman utsedd av SVEMO. Dessutom ska anldaggningen miljocertifieras enligt
géallande regler. Banlicensens giltighetstid dr 1 evenemang och fér Motocross max 2 ar.

2. ANMALAN OM BANBESIKTNING

Tillsattning av banbesiktningsman sker fore 1 maj varje ar. Senast under juni sands ett
informationsbrev till klubbar vars banlicens gar ut 31/12 aktuellt ar.

Utskicket innehaller information om féljande: - Beskrivning av besiktningsrutin, - Utsedd
banbesiktningsman, - Viktiga eventuella regelandringar, Information att kérforbud rader
efter 31/12! (Informationsbrevet och tilldelning av banbesiktningsman publiceras ocksa pa
WWW.svemo.se.)

Nar en bana byggts om under period for befintlig banlicens, ansoker klubben till SVEMO om
banbesiktning (minst 1 manad fore planerat besiktningsdatum.)

3. ALLMANT OM BESIKTNINGEN

OBS! Endast inbesiktigade banslingor far anvandas vid tavling och traning.

Alternativa banslingor sa som speedcross, guldhjalm eller andra sarskilda dverfarter (ex. for
traning) pa banan maste sarskilt godkdnnas av banbesiktningsman och inritade pa
banritningen. Viktigt ar att inte gora avkall pa sdakerhetsfaktorer som frizoner etc.

4. STARTSTRACKAN

Startstrackan ska ur sdkerhetssynpunkt vara sa lang att en fordelning av fordonen kan
berdknas ske fore forsta kurvan. Startstrackans langd ska vara minimum 80 meter och
maximum 125 meter.

5. KONSTRUKTION AV DE FORSTA KURVORNA

For bana med 30-grind géller foljande rekommendation: Forsta kurvans bredd ska vara
minst 15 meter och andra kurvans bredd ska vara minst 7.5 meter. Darefter 6vergar banan i
banbredd beroende av banklass (5m alt. 6m).

Féljande punkter ar rekommendationer:

e Startkurvan bor vara 180 grader (u-svang).
e Startrakan och forsta kurvan bor ej vara en del av ordinarie banvarv.
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Ett av de basta satten att sdnka hastigheten pa en bana ar att utoka antalet kurvor pa banan,
sarskilt kurvor med storre radie an 120 grader.

6. HASTIGHET OCH KURVOR

Banor som maéter ca 1500 meter bor innehalla 16-20 kurvor, langre banor bér innehalla 20-
26 kurvor.

Banan ska vara konstruerad pa ett sadant satt att snabbaste forarens genomsnittshastighet
inte 6verskrider 55 km/tim. Avser snitthastighet fér snabbaste férare i tévlingsheat. (For
guldhjalm och ungdomsklasser rekommenderas lagre snitthastighet!)

En bana kan inte godkdnnas om den enligt banbesiktningsmannens uppfattning ar éverdrivet
stenig, gar genom for djupa vattendrag eller om for hog hastighet uppnas pa nagon del av
banan.

7. FRIZON/AVKORNINGSZON

En zon om minst 2 meter fér A-B-C-D-banor (1 meter for E-bana) matt fran bankant ska
finnas och vara korbar. (Fér mer detaljer se banbesiktningsmanualen!)

Vid en tavling kan domaren ha synpunkter pa sikerheten och vid tavlingen beordra
arrangoren att justera banan, stangsel, placering av sakerhetsvakten m.m. Nat kan endast
monteras utanfor frizon.

8. BANMARKERING

OBS! Banmarkeringar ska alltid vara utsatta, for att kunna bedéma att kravet om frizon
uppfylls. Som banmarkering skall tra alt. plastror/slang eller liknande anvandas och ska vara
avbrytbara eller bojbara. (Max héjd 500 mm, max tjocklek 25 mm) Vagmarkering i form av
(vagverkets svart/vita plastpale) och/eller bilddack ar forbjudna! Nar banan ar nedsankt
minst 50 cm under omgivande markniva kravs ingen separat banmarkering. Om halmbalar
och/eller skumgummimadrasser anvands som banmarkering skall dessa vara inkladda i
plastpase. Max 5 meter rekommenderas mellan varje banmarkering!
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9. KONSTRUKTION AV HOPP

Samtliga hopp, rytmsektioner, velodromer etc. ska vara konstruerade pa ett satt som varnar
forarens sakerhet. Vid byggnation rekommenderas att en rutinerad forare deltar!

Sarskild vikt ska laggas vid hoppuppgangens konstruktion (upphoppsvinkeln ska anpassas
efter hoppets langd och andra forutsattningar for en saker luftfard).
Banbredden for landningen ska vara bredare an vid upphoppet!

Samtliga hopp pa en banan bor fotograferas (sidan) och mattsattas (langd, hojd och bredd)
och bifogas banbesiktningsmaterialet, for att sdakerstalla att inga foérandringar gors av
hoppen inom besiktningsintervallet. (Inférs som krav vid samtliga besiktningar inom kort!)

Sker ombyggnad av hopp, maste ny banbesiktning genomféras!

"Whoop-de-doos” far ej finnas pa Motocrossbanor. ”"Waves” / ”Vagor” skall vara placerade i
direkt anslutning till utgangen efter en kurva. Ingen begransning finns pa antalet som far
finnas efter varandra. Avstandet mellan hogsta punkt pa respektive gupp ska vara minimum
10 meter, hojd pa respektive gupp ar max 800 mm.

10. ANPASSNING AV BANA TILL BARN/UNGDOM

Motocrossen svarar for den stoérsta barn och ungdomsverksamheten inom férbundet vilket
innebar att majoriteten av vara anldggningar har olika former av banor/omraden anpassade
for barn och/eller ungdomar. For Guldhjalmsklasserna rekommenderas att tavling och
traning endast bedrivs pa banor avsedda for dessa mindre motorcyklar! For den har typen av
aktivitet finns tva typer av omraden. Bada omraden klassas som traningsomrade och
banmarkering samt frizon pa 1 meter ska finnas. (se banbesiktningsmanauel fér detaljer)

11. BANBREDD /BANLANGD

En A-bana ska vara minst ca sex meter bred och 1500-1750 meter lang.

En B och C-bana ska vara minst vara ca 5 meter bred och 1000-1750 meter lang.

En D-bana ska vara minst ca 5 meter bred och 800-1750m lang.

E-bana (traningsbanan) ska vara minst ca 2 meter bred och upp till 1750 meter bred.

12. SAKERHETSPOSTER

Samtliga sakerhetsposter ska vara numrerade och finnas inritade pa banritningen. De kan
utformas pa olika satt och ska skydda sékerhetsvakten sa bra som majligt. Sakerhetsposten
ska vara placerad sa att sakerhetsvakten tydligt ser till ndsta postering och att foraren tydligt
uppfattat nar sakerhetsvakten signalerar. Vid besiktningstillfallet kan ev. sakerhetsposter
behdva flyttas!
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13. KONSTRUKTION AV UPPTAGNINGSNAT
Upptagningsnat far ej forstarkas med spanntrad eller liknande. Befintliga plastnat som finns
hos flera klubbar maste forstarkas med metallnat eller liknande for att fa anvandas.

14. AVSPARRNING MELLAN BANSLINGOR
Daér kollisionsrisk finns, mellan moétande banslingor, skall avsparrningar finnas av typen “hit
men inte langre”.

Dessa avsparrningar ar obligatoriska om det ar mindre @n 5 meter mellan banslingans
ytterkant, (d.v.s. mindre dn 9 meter mellan banmarkeringarna)(Bana + 2 m frizon+5 m + 2
m frizon, bana.)

For E-banor ska banbesiktningsmannen vara sarskilt observant i de fall banslingor ligger nara
varandra. Skyddsanordning ska i dessa fall sattas upp som forhindrar férarna fran att komma
Over pa motsatt banslinga. Bedémning gors av banbesiktningsmannen for aktuell bana.

15. BEVATTNING

Banan bor ha en val fungerande dranering.

Skall dven ha en val fungerande bevattning for att undvika dammbildning, typ sprinkler,
vattentunna, vattenslangar och/eller brandférsvarsutrustning.

16. PUBLIKAVSPARRNING

Banan ska avsparras pa ett sddant satt att det klart framgar for obehoriga personer att de
inte ager tilltrade till banomradet. Avsparrningen ska ske med nat av minst 1200 mm hojd
eller annan anordning med minst motsvarande effektivitet. Avsparrning bor férses med
spanntrad eller overliggare sa publik inte hdanger ned néatet. "Avsparrning far inte i nagot fall
utgora del av skyddsanordning inom banomraden” (Utdrag ur FAP512:1). Ar publiken
placerad pa samma niva som banan skall avstandet mellan frizon och
publik/skyddsanordning vara minst 6 meter. Befinner sig publiken minst 2 meter éver ban
nivan kan avstandet mellan frizon och publik/skyddsanordning minskas till 3 meter.
Besiktningsman har ratt att pa banritning markera omraden som &r forbjudna foér publik och
tillse att klubben placerar ut forbudstavlor for publik, ute pa anlaggningen.

17. S]UKVARDSBEREDSKAP

Adekvat sjukvardsutrustning och sjukvardspersonal ska finnas vid banan pa uppmarkt plats
vid tavling. Sakerhetsforeskrifter kan kompletteras med klubbens speciella
sakerhetsforeskrifter, anslagna vid infarten till banan. (Se Specialreglemente Motocross samt
FAP 512:1 for kompletterande information.)
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18. EFTER BANBESIKTNING

Efter godkdnd besiktning stamplas och signeras samtliga 4 st banritningar av
banbesiktningsmannen som tillsammans med 4 besiktningsrapporter sands till
banagaren/klubben. Dokumenten lamnas till polismyndigheten for godkannande. (Har ingen
forandring skett av banomradet sedan tidigare besiktning kravs inget godkdannande av
polismyndigheten.) Polismyndigheten, banbesiktningsmannen och klubben behaller vardera
1st rapport och 1st karta-1 (ett)exemplar av vardera insdnds till SVEMO.

19. UPPRATTHALLANDE AV SAKERHET PA BANAN

Nar banbesiktningen ar utford och klubben 16st ut banlicens ar det viktigt att fortsatt
uppratthalla sékerheten pa banan/anlaggningen. Nedanstaende punkter vagleder klubben
infor bade tréning och tavling:

e Hopp/gupp skall alltid vara konstruerade pa ett satt att de varnar om forarens sakerhet.
Ingen ombyggnad av hopp far ske utan att besiktning sker!

e En frizon skall alltid finnas i banans ytterkant och vara minst 2 m bred och korbar. (1 meter
for E-banor.)

e Banmarkeringar skall alltid vara utsatta for att kunna bedéma om kravet for frizon uppfylls
och ge férarna en mojlighet att korrigera vid en eventuell avakning.

e Bevattningsposterna far inte sta i den “kérbara” avakningszonen och bor skyddas for att
inte utgora en sdkerhetsrisk vid eventuell omkullkdrning

KORFORBUD!

Korforbud rader pa samtliga banor vars banlicens ej fornyats samt da

ombyggnad skett sa att banan ej 6verensstimmer med aktuell banritning!

For kompletterande information vanligen se
banbesiktningsmanualen pa www.svemo.se

(Reviderad version publiceras fore 1 dec 2011)


http://www.svemo.se/�
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